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La Gazzetta Marittima

DAL DOCUMENTO DI ECONOMIA E FINANZA 2017 }

La Riforma alla “fase due”
con nove ambiti prioritari

Quali sono gli interventi urgenti nei porti e per i porti da finanziare da parte
dello Stato - |l tema delle risorse e il completamento dei progetti gia avviati

ROM A -Seconnbo Famikr Cisoet-
ta, capo della strutiura eenica di
missione de] minisiero di Delrio, i
MIT & pronie a passare alla “fase
due” della riforma dei porti. Ciog
ad avviare quella programimazione
decennale degli investimenti sui
quindici “sistemi” che dovrd eli-

La Riforma
alla ““fase due”

DEF 2017 (documentodieconomia
e finanza).

Quali sono i nove "ambiti” ?
Si parte dalla manutenzione del
patfimonio demaniale (banchine,
piazzali, darsene, viabihtd por-
tuale). Poi: diginltzzazions della
logistica: vhimoe penultimo miglio
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minafc sovrapposizioni di progelti
ed eccesso d offerta.
Premessoche 1a “fise uno™, daila
per conclusa, & in eltetti ancora in
carso d'opera visti i riiardi della
“povernance” nella maggior pare
dei sislemi stessi. Ja “fase due” si
presenta davvero conw Ia madre

ferroviario con connessioni allarete
nazionale; ultimo miglio stradale
con i porti; aceessibilitinavalecon
drapagpi “coerenti con le tipologie
i iralliei i stirarre™; elfivient-
mento enerpgetico ed ambientale;
waterfront e servizi croceristici:
iasediamenti industriali negli ame-
hiti portuali: aurienti selettivi delle
capucith porwali,

Come si vede, sono nove “am-
biti” che comprendono molio,
forse unche troppo. Mu Lo stesso
DEF 2017, se letto bene. stabili-

di tutte fe riforme. Perch ipotizza
di programmare i finanziamenti
pubblici, ma anche gli interventi
privati, sulla base di un orpanico
piano narionale delle infrasiruttune
che non ¢’ mai stato. E nessuno si
nascende che sard una Iotta durn,
contro i poteri spesso competitivi

sce anche che non siamo solo sul
generico: Le Autorith di sistemna
avranna il compito, non appena
dotate della “governance” ope-
waliva, th proporre | progelti per
loro pitsigniticativi. Altenziohe:
non si va Randem, ciod secondo
le personali aspirazioni di ogni
porto, ma secondo le “linee guida”™
del MIT. Che peraltro ancora non
ci sono, in altlesa che la Corte
dei Conti e il Cipe diano loro il
henestare.

Rimane il principio generale.

delle lobby politiche nelle Regioni
@ nei potentati.

Cascetta hattavia & stato chiam:
nci prossimi dicel anni gli inve-
stimenti pubblici sui poni italiani
- per una stima tra 8 e 7 miliardi di
tUro - SAranno concentrati in nove
“ambili”, cosl come & scritto nel

AR
{segue in ultima pagina}

conclude il DEF 2017, secondo i)
itk by priorit dei Gnansimmeni
pubblici vaai cantieri gid apert nei
porti, con " impegno di concluderti
al pi1 pressto, ) MIT ha numitorato
155 progetli in corso, perunaspesa
di circa 1,70 miliardi. Secondo
Cascelta bisognacorrere, finanzian-
doli per quanto possibile. [ progetii
asegulre subiranno wi streusulla
base del principio. gid enunciate.di
evilare sovrapposizioni ed eccesso
doffens. Eporbisoguei iovioe ke
nsorse, dalla Finonziaria del 2018
in poi: il che non lascia presagine
niente di facile.
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Giornale di Sicilia

L' ANALISI. Transitano un quinto dei traffici e I' Italia € il Mezzogiorno giocano una partita da
protagonisti; nessun altro Paese europeo riesce a eguagliare |la nostra presenza

IL MEDITERRANEO AL CENTRO DELLE ROTTE
MONDIALI

Lelio Cusimano A che serve il Mediterraneo?

La domanda & chiaramente provocatoria, ma

certo non 1o si pud definire un mare dedito

soltanto al traffico di uomini,

Se ne parla poco ma il Mediterraneo vede

transitare un quinto di 1utti i traffici mondiali e

in questo stesso mare |' ltalia e il Mezzogiorno

giccano una partita da protagonisti; nessun

altro Paese europeo riesce a eguagliare la

presenza italiana, che supera Germania e

Francia. Mentre nessun' altra area in Italia,

come il Mezzogiorno, raggiuge volumi tanto

elevati di traffici marittimi, in gran parte coni

Pagsi delt' Africa.

Se, poi, qualcuno sottovalutasse il continenle

africano, attribuendogli la consueta immagine

stereotipala di arretratezza e sottosviluppo,

dovrebbe forse considerare che secondo V'

QCSE, 27 economie africane su 30, pur parten

do da condizioni di gravissima poverta e

arretralezza, hanno segnato tassi di crescita

tra il 5% e il 10%, otto volte pid dell’ ltalia e

cinque volte pit della media europea.

La scommessa ora € questa: che ruolo puo

giocare la Sicilia nel Mediterraneo? E le

politiche comunitarie e nazionali ¢che ruolo

attribuiscono all' Isola? Le risposte a queste

domande si possono trovare in un documento

elaborato da! Ministero Infrastrutture e dall’' Assessorato siciliano Infrastrutture, presentato all’ Ars pochi
mesi fa.

Va detto subito che il Mediterraneo & nevralgico per i traffici mondiali via mare e lo sara ancor pi negli
anni a venire, dopo il raddoppio del Canale di Suez e I' ampliamento del Canale di Panama; questi
grandi canali sono destinati a potenziare i flussi internazionali tra Oriente e Occidente e vedono nel
Mediterraneo uno snodo fondamentale, valorizzando la posizione centra'e dell’ Italia e della Sicilia.

Nell' agosto del 2016 il Ministero delle infrastrutture ha istituito I' Autoritd Portuale della Sicilia
Occidentale che comprende, in un' unica gestione, i porli di Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porlo
Empedocle. Nell' ambito della rete di collegamenti disegnata dall' Europa, la Sicilia Occidentale
rappresenta, assieme a Malla, il terminale del Corridoio Cinque (Helsinki -Sicilia -La Valletta). |l sistema
portuale Occidentale comprende le province di Palermo, Trapani, e Agrigento e parte della provincia di
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- segue

Caltanissetta.

Completano lo stesso sistema ' interporto di Termini Imerese, che & stato inserito nei finanziamenti
europei (P.O. FESR Sicilia 20142020} ed il terminale marittimo di Porto Empedocle, all' interno del
quale é stata autorizzata la realizzazione di un terminale per I' arrivo e lo smistamento di gas metano,
trasporiato da navi.

Il porto di Palermo costlituisce il principale punto di accesso della Sicilia occidentale per i traffici
passeggeri, il commercio di cereali e la cantieristica navale. Lo scalo palermitano subisce, perd, pesanti
limitazioni allo sviluppo e all' accessibilita a causa dalla sua natura di «porto slorico», complelamente
inglobato nel tessuto urbano. Cié determina la disponibilita di spazi molto limitati per la movimentazione
delle merci e una crescente condizione di congestione delle vie terrestri che collegano lo stesso
terminale marittimo all' entroterra dell’ Isola, senza che peraltro la prossimita con il centro di Palermo sia
stata adeguataments sfruttata in termini commerciali.

It porto di Termini Imerese ha aperto nuovi scenari di sviluppo per il sistema portuale della provincia
palermitana, grazie alla possibilita di specializzare lo scala. Su Palermo possono essere concentrati,
infatti, la cantieristica navale, il traffico passeggeri e crociere, nonché la navigazione da diporto, mentre
su Termini imerese dovrebbe gradualmente confluire il traffico merci.

il progetto dell’ interporto di Termini Imerese era stato inizialmente inserito tra le opere «di preminente
interesse nazionale» nella Legge Obiettivo del 2001, che prevedeva la realizzazione dell’ interporto di
Catania a servizio dell' area siciliana orientale, e dell’ interporto di Termini Imerese a servizio dell' area
occidentale.

L' inlerporto di Catania € gia attivo, quello di Termini & in stallo.

E pronto da qualche tempo il progetto dell’ interparto di Termini Imerese, approvata dal Cipe nel giugno
del 2009 con uno stanziamento di circa 75 milioni; nel settembre del 2014 & stata aggiudicata la gara
per la costruzione e la gestione. L' appalto & al momento sospeso giacché la sottoscrizione del contratto
& subordinala alla preventiva «intesa» tra Governc e Regione Siciliana....

E dire che la capacita di trasporto annua dello scalo termita no consentirebbe una movimentazione di
merci fino a quattro milioni di tonnellate, ma I' operativita del porto & impedita dall' inadeguatezza dei
fondali che, insabbiandosi periodicamente, limitano fortemente I' accesso di grandi navi.

Ne! «nuovo» sistema portuale della Sicilia occidentale Palermo, Termini e Trapani dovrebbero
supponiarsi e integrarsi a vicenda, peccato che Termini sia insabbiata e che tutte le banchine del porto
di Trapani, allo stato attuale, non consentano neanche la fornitura di acqua e di energia elettrica alle
unita ormeggiate.

Si raddoppia Suez, si potenzia Panama, i Cinesi si affacciano nel Mediterraneo acquistando lo scalo
marittimo del Pireo, il porto di Tangeri in Marocco (la cui costruzione & cominciata nel 2004) & il pit
trafficato tra i Paesi rivieraschi, la Russia secondo molti osservatori & impegnata nel conflitto siriano per
garantirsi uno sbocco nel Mediterraneo.... la Sicilia ¢' & gia, ma da noi le priorita restano sempre altre.

LELIO CUSIMANO
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La Gazzetta Marittima

NELLA SEDE ROMANA DI ASSOPORTI CON INTERVENTI GOVERNATIVI E DELLE IMPRESE t

Sedimenti marini, il seminario Remtech

Ancheunatavolarotonda sul decretodel ministero dell’Ambiente peridragaggi portuali

LA R R AR RN NE R NNNLRN]

2i sedimemi marini, carnerizza-
zione, dragagpio, trallamentoe loro
riwtifizzo.

Comenotw, cot Decrew det Mini-
sterodell” Ambicaten. 17372016 del
15 lu%liu scorso viene approvato il
Regoinmenty che detta imndalith e
criler tecnici per 1" nulorizzazione
all'immersione in maredei materali

Sedimenti
marint

i escavo di fondali marin. {1 rego-
lamentod in viporeda) 21 settembre
ed & collegato al DM del 15 luglio
n 172201 & in matenadi operanoni
di drogaggio nei SIN.

Il regolamenio determina; a) le
modalitd per il rilascio dell’avto-
rizzazione di cui ali’articolo 109,
comii 2, del Codice Amhiente, per
I"immersione deliberatnin marne dei
materialidi escavodi fondaki marini
o sabisstei o di tesrei Tioreet
emersi di cni al comma 1, lettern
a) del medesimo anicolo 109; by i
crileri emogenei per mito il territo-
rio naziomale, per Putilizzo di tali
materiuli ai fini di Apascimento o
all'internodiambicnti contermminui,
ai quali le Repioni conformano le
medalith di canatierizeazione, clin-
sificazione cd aecettnbilita dei mate-
riali in funzionedel raggrivngimento
o mastenimento degh obiettivi di
qualith ambientale dei corpi idrici
marine costieti ¢ di transizione; c)
la gestione dei miteriali provenicnti
dal dragaggio delle aree portuali e

Silvia Velo

ROMA - Nelln sede di Assopor-
ti, in via dell' Arco d2’Ginnast, si
ferrd giovedi 18 maggic prossimo,
come gid annunciata, il secondo
evenile propedentico organizzo
in preparnzione di Remiech 2017:
un jmportanie semigario dedicalo

TEIAN0 COSUETE IOTCOMPEse I sl
diintcresse nazionale: dy lngestione
dei materiali provenienti dai siti di
interesse nazionale risublanti da
operazioni di dragoggio nelle anee
porualie marinocostiere, aldi fuori
i detti siti.

Il DM 01722016 disciphna le
modalit) e le norme weniche delte
operazioni di drapaggio nelle arce
portuali ¢ marino cosliere poste in
sitidi bonificadiinteressenazionale,
anche al tine de! reimpicpo dei ma-
teriali dragati, come espressamente
previstadall’an, S hiscormmabidella
legge n. 84/93 (Legge di Riordino
della legislarione in materia por-
taled, e at fine di quanto previsio
dutcomma 2 de] medesimo articolo
S-bis dlellit Legye del 93, che pre.
vede, dictro specifiche analisi, la
reimymessione nei corpi idrici doi
aqueali provenpon (ictie spacifice
trattnmento) ovvero il rutilizzo
per il rifacimento depli arenili,
per [onnie terreni costien ovvero
per migliorwre lo stato dei fondali
atmversy allivith di capping. Non
si applica alle operazioni inerenti
i materiali provenienti dai siti di
ttzresse mtbomle tisultunti da
operazioni di dmgaggio nelle arce
porinali ¢ marino costiere, destinni

(segue a paginn 3}

adesseie pestitial di fuonididettisit
‘Talt opernzioni sono autonzzate ncl
rispetto delle modalita discendenti
dall'applicasione dell anticolo 109,
compng 2, del Codice Arbienie
Ed ceco il programma dell in-
contro di piovedi 18 maggio ad
Assopusti. Oie 930 Apeitura dei
lavon e introduzione al tema (Fran-
cuscoMessineo, segretario generale
dell* Autoritadi Sistema Portuale del
M Tirreno Centrale). Interventia
cury dell wssuciudone Assoportl
Ore 10.00: onorevoke Silvin Velo,
soltosegretario Ministero dell’ Am-
biente e della Tistela Jdel Teritonio
¢ del Mare, Unorevale Alessandro
Brani, Presidente Commissione di
inchiesta sulle attivitd illecite con-
nesse al ciclo dei rifiuti @ su illeciti
ambientali ad esse correlati Luca
Merchesi, presidente AssoArpa ¢
vice presidente Sistema Nazionale
per la Proiedone dell’ Ambiente
Ore 11.08; guida all'wtilizzo dei
Decretidel Ministerodell” Ambiente
1.172¢ 173del 15 luglio 2016. Laura
D Aprile, Ministero dell” Ambivnie
e della Tuiela del Territorio ¢ del
Mare. FrancescoRegoli, Universith
Politecnicadelle Marche, Un casodi
studio: il sito di Bagnoli. Vinceneo

Saggiomo, Stwione Zoologica di
Nuapoli

Il parte. Coordinamento: a cura
di RemTech Expo. Ore 12,15: Ta-
volaratonda Decretndel Monistemn
dell’ Ambiente n 17372016 ded 15
luplio 2016, Caratterizzazione dei
sedimenti, Tecnolopie i dragag-
pin, Tecnologie per il trattamento,
Gestione e rintilizzo dei sedimenti.
osservazioni, proposte, casi di
successo, Intervengono; contributy
selesionmati nell"wnbito dells Cull
for Abstruct di RemTech Expo.
[niervengono: Ministero dell’ Am-
hiente e della Turela Jdel Terinrice
g del Mare. Interviene: lng. Franco
Rocchi - ambiente sc, Andrea
Pedroncini - DHI Lialia, Giovanni
Preda - Trevi S.p.A. Conclusioni
e dibatiio. Ore 13,30: chiusura dei
lavor € Documenio linale,

Durante la piornata, saranno in
thstribuzone cartelline contenentn
materiale didottico e teenologico
delle imprese di RemTech Expo,
Sezione COAST.

Il dibesttito surd riservalo @ soli
iseritti facenti pane delle Aworid
dh Sistema Postuale, alle Pubbliche
Amministrazioni ¢ alle imprese
selezionale nell’ambilo della Cull
for Abstract.
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La Gazzetta Marittima

L’Adriatico
nel Sea Forum
sul turismo

VENEZIA - Si & svolia
# Buidva (Montenegro) Ia
terza edizione di Adratic Sca
Forum - cruise, ferry, sobl &
yaclt, Pevento imernazionale
eitinerantededicatoal rismo
vig mare nell’ Adriatico (cro~
ciere, traghelti ¢ nautica- vela
e motere) ideato da Risposte
Turisti. socierd i ricern ¢
vonsulenza o scrvizie della
macroindustria wristica
Il Forwn, organizzato
{scguc o pagina 4}

L’Adriatico
nel Sea Forum

quest'anno in partnership con
I'Ente hazionale cel Tunsmo del
Montenegns, il Minislerodetlo Svi-
luppo Sostenibile ¢ del Turismo ¢
I Ente per la pestione delle coste det
Maienegin, e st i’ tamsione
di incontro, studio. contronto e
analisi sulle potenzialith dell’A-
driztico, inteso come un’uatca
deslinazione isristicndi eceellenza
per il turismo Vi mirne
La sessione plenana di aperiura,
intitolata *Tackling the Adriatic
challenpe topether” ba discusso
sulla promozione dell’ Adriatico
| come unica destinazione turistica.
A seguire Francesco di Cesare
presidente di Risposte Torismo
hu presentato la nuovis edizione
di Adriatic Sea Tourism Report, il
report di ricerca di riferimento sul
tugistoe via e oell’ Adriatico
legato ai seltori crocicre, traghetti
e nautica realizzalo da Risposte
Turismo.
| Per quanto rignarda 11 tmffico
crocieristice, secondo (o studio nel
2017 nei porti crocteristici dell’ A-
driatico verranny movimentati
circn 4,73 tliond di passegpen
{-6.51% sul2016) ¢ verrunnoellet-
tuate 3.42% toccale nave (-8,01%).
Tali dati sono il fnio della
proiezione elfettuata do Rispo-
ste Turismo sulle previsioni,
rispettivamente, di 18 ¢ 26 porti
crocieristici dell” Adrintico, scali
che, complessivamente, nel 2016
hanno rapprescalato i 947 det
iotale passepgeri movimentati ¢ il
G1,8% delle iccite nove
A livelto di singoli port, 1 2017
dovrebbe chindersi con Venesa
saldamenteal primo postoconcirca
| 142 milioni di crocierdsti movi-
tmenlati(=11,4%) e473 wecalenuve
(=10.6% ). scguitoda Dubrovnikcon
circa 742 milacrocieristi (-10,7%)e
SV wccalenave (=16 eda Corfh,
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con 635 mila crocieristi (15,2 e
408 tocemte pave (-15.2%),

Adriatic Sea Tourism Report
contiene anche ke previsioni 2017
relative alla movimentazione pas-
seggeri su traghett. aliscafi e cata-
marani in 16 scali, rappresentativi
de] 58% del 1otale dei passepper
movimentati nel 2016. Secondo
Risposte Turismo I'anno ia corso
dovrebbe chindersiconung legpera
crescita rispetio al 2016 (+1,5%),
per un wiale di 17,8 milioni di pas-
seggen. Stabile, invece, il numero
olleso delle toceate pave (circa
83.800, +0.3%).

Pi in particalare. tra i poni
italiani esaminat Pesaro dovrebbe
deppinrele connessioni conle isole
croate (circa 64 toceate navel, il
porto di Otranto dovrebbe essere
connesso durante 'estale per la
prima volin con Corfu. Stabile
la movimentazione pussegperi
ottesa per Ancona ¢ Brindisi con,
rispettivartients, 950 mila ¢ 510
wila passepperi.

Passando ud altri porti dell’area
opgetto di analisi, previsioni posi-
li%g per Split -'_4.6pmilioni dipl?:s-
seggeri, +2%), Zadar (2,3 milioni,
+1.9%, Rijeka (130 mila passeg-
geri. +1,3%5u1 20161, Sibenik (285
mila passeggen, +3,2%) ¢ Durmes
(847 mila passeggeri, +0,9%.
Stabile invece la movimentazio-
ne passegpen attesa nei porti di
Dulwuvink (350 wiila passegperi).
Pore (81 mila passeggeri), Rovinj
(23 milapasseggeri)e Umag (9.500
passepperi)

Rimunendoe sempre al mocro set-
tore Ira?heuilnliscnﬁlcammarnni.
dall’analisi della movimeatazione
pussegperi per paese, Adriatic Sea
Tourisi Repontliconferuato, per
112016, laleadershipdellaCroazia,
otlenuta grazie circa 8.9 milioai di
passepeeri mavimentati (+3.1%
sul 2015, valore pun al 50,3%
del 1raffico complessivo dell*anea
adriatica) e circa 48 mila toccate
nave (+11,6%, valore parial §7,3%
del wnale toceate mave registrto)

Alle sue spalle si collocano la
Grecia, con cirea 4,6 milioni di
passegpen (+44% sul 2015, valore
pari al 26,1% del totale) e circa 25
mila toceate nave (+0.4%, valore
parialil J0.3R del totadere I ltalia,
che nel 2016 ha futto re gisimre circa
2.8 milioni di passeygeri movimen-
tati (+1.5F sul 2015, valore pan
al 16% thel tolate) e T.100 toceate
nave -1 5%, valore par: all'R,5%
del totake).

Oltre alle crociere e ai ferrv.
Adriatic Sca Tourism Report al-
fronta a tutto campo il wrisme via
mare ¢ dungue di umpio spazio
ognt anno al comparte nattico.
Pruseguendo il lavoro di indagine
iniziate nel 2003 con la prima
edizione del repon, Iz mappolucn
20t7 fa emernere 331 marine per
complessivi circa 78 mila posti
barca.

Tra i paesi che si wifacriano

sull’ Adrintico Filalia risulta es-
sere nuovamente I nazione con il
maggior mimero di marine (188,
pan at 56.8% del winle) ¢ posti
barca (oltre 48 mila, pari 2l 63,2%
del totale). Sugli altd gradini del
podio In Croozia (122 marine e
povw pid di 20 mila posti barca) e
la coppia Slovenia - Montencgro.
von B marine e, rispetlivamente,
3470 ¢ 1.450) posti harca.

1l repert contiene inoltre le pre-
vistoni 2017 relative al giro d"afFari
di un camprone di 65 marine ¢ 24
societh di charter dell’ Adriatico.
Enirambi i campioni evidenzinno
segnali di ottimismo per 'anno in
vorse, ipotizzando un andamento
stahile o posilivo,

Adrintic Sea Tourism Reporl
contiene quest’anno anche un
focus sugli investimenti elfettuau
nell ultime risnnioein progremma
nei prossimi due anni nella marine
dell’ area. [n particolare dall ' analisi
condotta da Risposie Turismeo, il
triennin 20H5-2007 sta registian-
do investiment per 50 milioni di
enro. Menire nel prossimo biennio
& prevista Uapertuea di 8 nuove
strutture di cui 4 in Halia(in Veneto
Dursena Alberoni e Porto Caleri, in
Abruzzo Francavilla a Maore ¢ in
Puglia Ciranto), 3 in Croazia (nel
Quiarnera Marinn Murink v e Porl
Podbaran Marina ¢ nella repione
raguseo-narentana Marina Gruz) e
1inMentencgro [Portonovi Marina
[lota]), per un totnke di oltre 2,200
auovi posti barca,

“ [l maritime toweismin Adnatico
-haaffermato Francesco di Cesare,
Presidente di Risposte Turisimio
- di complessivamente scgnali
contrastanti che devonoessere Jult
comungque come sprone a fare &
pilt ¢ di meelio. La crocieristica
pud contan: oggl su una selezione
di porti qualificati per infrastrui-
ture ¢ servizi su entrambe le coste
alutiche, e se i ninteri 2007 oo
fanno sorridere © perchd i tragici
fatti di terrorismo nel Mediterraneo
unitamente alla ancora iriselta
silunzione di Venezia porang le
compagnie ad allepgerire la propria
presenza in Adnatice a beneficio
di altre aree mondiali che negli
anmi (Asi s tulie) Soms eresvinle
moltissime™.

“Le compagnie di tragheiti non
allep perisconn lnpresenza-hapo-
sepulto di Cesare - ma anvi stanno
valutandouna lorointensificazione
della stessa, sfruitando fattori con-
giunturali come un minor costo del
buinker edalin pidostotusdi come
wherescente appeal delle mete adria-
tiche orientali perattirare domanda
su vecechie e nuave tolte”.

“BPa ulumo - ha concluso di
Cesare - s¢ ¢* un mare che pib d
altri si presta ad una novigazione
tranquilla ¢ comada a bordo di
el ddi diverse dinensioni aue-
sto & proprio " Adrigtico: I'offertn
atwale di marine ¢ pid buona, pli
wmvestinenti peroigliooare | offer-

lne ceeame di nuovasanorilevanii,
le societh di charter sanno che la
lomm clientels chicde sempre pil
cspericnze di vacanzn appogonti
e sicure, e per questa mgione é
piit che lecito attendersi numen
migliori per questa tipologia di
trufTico turisticy”.

La piomata di apertura del Fo-
rum si e conclusa con un keynole
speech di Tom Fecke - Segretario
Genernle CLLA Evrope ¢ con un
dialogo sulla pianificazione defle
mitte crocienistiche nell” Addatico
traCarlaSalvadé Diretiore cruise
marketing Global Ports Holding,
Michel Nestour - Vice presidente
Global Ports & Destination Deve-
loprent Fumnmed Camival Compe
Luigi Pastenn - Dircttore Worldwi-
de Pon Operations MSC Crociere.
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Il Secolo XIX

M LE NORME DISATTESE
Dai pagamenti elettronici
alle grandi navi a Venezia
ecco le “leggi-bugia”

CORRADO GIUSTINIANE > > 4

Il caso

l.a strana storia
delle “leggi-bugia”

Pagamenti elettronici e grandi navi a Venezia
perché obblighi e divieti non vengono rispettati

altrove, e retrocessione a fun- scriveva dunque, la legge di
zionario, unica possibilitd per stabilitd 2016 {art.1, comma
evitare il licenziamento. Come 900), che entro il 1° febbraio
SIAMQ NARCOTIZZATI dalle mainon se ne parlapiii? Come del 2016, si dovesse assicurare

CORRADO GIUSTINIANI

leggi-bugia.  Beffardamente mai si2 sfarinata? la“correttaeintegrale applica-
inattuate e dunque virtuali. | zione” delle direttive comuni-
negozianti, anche i piti piccoli, 1 decreti assenti tarie, attraverso undecreta del

non dovevano dotarsi di Pos Leggi fermate suil'orlo di un ministero dell'Economia, di
perché il cliente potesse paga- decretoattuativo. Scrittesenza concerto con quello dello Svi-
re conbancomatocartadicre- yna doverosa e preventiva luppo economico € sentita la
dito? La misura non era stala anpalisid'impatto.Apensarma- Banca d'ltalia. Quel decreto
forse decisa per ridurre I'uso le, concepite proprio cosi, per- noné statomai approvato.Una
del contante, agevolando an- ché vagassero per sempie nel figuraccia, oltretutto, di livello
chelalottaall'evasionefiscale? limbo dell'incompiuto, rassi- internazionale, Certo, ii prov-
Come mai non & piu scattata, 2 cyrando conl'annuncioil citta- vedimento avrebbe dovuto
febbraio dei 20167 E non era dino, ma producendo alla lun- contenere norme per tutelare
stato vietato il passaggio delle ga I'effetto opposto, disfiducia quelle categorie, come i tabac-
grandi navi nellalaguna diVe- e di rassegnazione. Prendiamo cai, che hanno un alto numero
nezia, addirittura dal novem- |'obbligo di consentire i paga- divendite,maunmarginemol-
bredel 20147 Perché continua- menti elettronici, che doveva to hasso per ciascuna di esse,
no a solcaria, allora? Che ne &, valere non solo peri negozian- col rischio che gli oneri di in-
poi.dellariformadelladirigen- ti, maanche peridraulici,avvo- stallazione e di esercizio dei
za pubblica, approvata nel- cau, architetti. A prevederlo & pagamenti elettronici annulli-
I'agosto del 20157 Con un col- saga la legge di stabiliti 2016, no i guadagni. Secondo uno
po di bacchelta magica Ci pro- invigoredal 1°gennaiodiquel- studio della Confesercent, il
mettevaunaburocraziaveloce I'anno, Provvedimento non costo medio di attivazione si
e capace, incarichi a tempo, spontaneo ma, per cosi dire, aggira sui 570 euro (tra instal-
quattro anni pia due al massi- “spintaneo™: chiesto ciod dal- \azione del Pos, di una nuova li-
mo, stipendio decurtato per |'Unioneeuropea,conilregola- nea e un corso di tormazione
chi alla fine non veniva scelto mento del 23 aprile 2015. Pre- per gli imprenditori) mentre 1
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- segue

costi d'eserciziv comportano
altri 1.340 euro in media (tra
canone annuale del Fos, cano-
ne della linea, e commissioni
annuali della transazione, al
costo medio dell'1,9 per cento
sus0milaeurol'annodiopera-
zioni), «Siamo assolutamente
favorevoli all'utilizzo della
moneta elettronica - garanti-
sce Mauro Bussoni, che della
Confesercenti & il segretario
generale -. Fra l'altro, la sua
estensione tulelerebbe gli in-
cassi da eventuali rapine, mi-
gliorando anche I'mmagine
del nostro turismo, che restala
pil grande vocazione naziona-
Je. Ma ci vogliono agevolazioni
per le imprese pil debolis.
Quali? Un credito d'imposta,
ad esempio, per compensare
l'onere dell'installazione, e

commissioni  interbancarie
minime, o nulle, per le micro-
transazioni.

Gliescamotage

C'a poi la legge, e leggenda in-
sieme, del divieto difarpassare
le grandi navi nei Canali di San
Marco e della Giudecca, a Ve-
nezia.ll 2 marzo del 2012, qua-
si due mesi dopo la tragedia
della Casta Concordia al Giglin,
venne approvatg, il decreto
“Clini-Passera” che vielava a
Venezia il passaggio delle navi
distazzasuperiorealle 40 mila
tonnellate, imponendolacrea-
zione di una via alternativa. In
allesa della quale, un provve-
dimentodel governo Letta fece
scattare comunque, dal 1 no-
vembre 2014, il divieto assolu-
Lo di passaygiv dalla Giudecca
per le pib grandi navi crocieri-
stiche, Ma nel 2015 il Tar del
Veneto lo annulla. E ora il go-
verno Gentiloni si appresta a
varare un progetto, proposto
delministro Delrio, per fararri-
varele grandinaviallastaziong
marittima di Venezia, madalla
BoccadiPortodiMalamocchio,
via Marghera, scavando il ca-
nale Vittoric Emanuele. Si op-
pongono Italia Nostra e il Co-
mitatoNo-Grandi navi,che per
fermarle fuori celebrera il 18
giugno un referendum popola-
re, sll passaggiodelle navi alte-
ra la Laguna, perché gli enormi
spostamenti d'acqua e sedi-

menti erodono e approfondi-
scona i fondali» osserva Lidia
Fersuoch, presidente della se-
zione veneziana di Italia No-
stra. 11 progetto governativo
che sara varato a giorni, com-
porterebbeloscavodi7 milioni
di metn cubi di fanghi alta-
mente inquinanti: una bomba
ecologica. «Le grandi navi -
conclude la Fersuoch - debbo-
no restare fuori della Laguna.
Abbiamo gia 30 milioni di turi-
sti I'anno, non ne servono altri.
E tantomeno serve quel turi-
smo mordi e fuggi che psserva
Venezia solo dal mares,

Bandiera bianca
Quanto alla riforma della diri-
Fenza c‘:ubblica. la quinta nel-
‘arcodi poco piurdi vent'anni,
lasuaéstataunafineinglorio-
sa. Attaccata dal Consiglio di
Stato ¢ dalla Consulta, & stata
abbandonata dalla ministra
Marianna Madia, che ha la-
sciato scadere, alla fine di no-
vembredel 2016, i termini per
I'approvazione del decretoat-
tuativo, pagando cara I'ambi-
zione di unintervento radica-
le, C'era bisogna di veloci pit
stop(peresempio,correggen-
do l.ljtgpscandalg dei pregnfi di
risultato, elargitia tutli}e non
di lunghe soste ai box. Ecost i
hurecrati I'hanno avuta vinta,
chissa per quanti anni ancora.
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- segue

Il decreto *Clinl-Passera” e un

NAVI NELLA LAGUNA DI VENEZIA i
provvedimento del governo Letta |l lalegye |

| g {
Dal 1novembre 2014 & vietato il passagglo a Venezla | I?:Bd!
delle navi di stazza supetiore alle 40 mila tonneliate. 1

La norma impone a creaziona di una via allernativa

Nel 2015 il Tar del Veneto ha annudlato Il divieto.
= Ora il governo Gentiloni si appresta a varare un progetto per far arrivare
le grandi navi alia stazione marittima di Venezia via Marghera scavando
il canale Vittorio Emanue’a

PAGAMENTI ELEYTRONICI RIFORMA DELLA
" PUBBLICA
Legge di Stabilita Iely obbligo dal 1°
2015 su 2016 opagetal AMMINISTRAZIONE
(art.], comma 900) di consentire | pagament: La legge 124/2015,

elettronici per | negoziantl, tibattezzata riforma Madia
ma anche per idraulici,
avvocall, archilettie semplificazione della Pubblica

ammindstrazione, tra cul incarichi
a lempo (4 annl + 2) per | dirigenti,
demansicnamenti ma anche licenziamenti
per i dirigenti che non acceltano nuovi
incarichi in altre sedi

prefessicnisti in genere

Non & mai stato approvate
= U decrato del ministero
dell’'Economia che, di
cencerto con quello dello

r. = Sviluppo economico e sentita ’ Attaccata dal Consiglio di Stato
T E la Banca d'llalia, dove m ¢ dalla Consulta, afine novembre scorso
1 Al : rego/amentare il seltore il governo ha fatto scadere |a delega
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La Repubblica GE

Porto, operazionesicurezza

> Primotest nel ponte del 2 giugno e subito assalto: 3omila passeggeri tra traghetti e crociere
> Code ai varchi. Controlli al terminal con “nasi antiesplosivo” e macchine ai raggi X

WASSIMO MINELLA

Av1 antiesplosivo e macchine ai raggi
N X. L'operazionesicurezza, dentro al

porto dl Genova, si arricchisce di nuo-
ve strumentazioni con un doppio ohiettivo:
aumentare il livello dei controlli suautoe pas-
soggeri in arrivo e in partcnza dallo scalo
(quest'annosarannapiu di tremilioni) e acce-
lerare | tempi delle operazioni d'imbarco, cosi
da evitare o ridurre al minime le code ai var-

chi. Edoardo Monzani rifletie sull'estate or-
mai alle porte che il terminal si prepara a vive-
e, [l manager & appena stato confermato per
i prossimi al timone di Stazioni Marittime, la
societa che fa capo per il 50,1% al gruppo
Msc. Conlui, nel ruolodi amministratore dele-
gate, ci sari un nuovo presidente, Giacomo
Costa, uno del discendenti delta famiglia ar-
matoriale, gia direttore finanziario di Msc
Crociere a Ginevra, ora rientrato in Italia in
unasocieta del gruppo {Italcatering).

SCGUL APAGINAL

Porto, nasi antiesplosivo
emacchinearaggi X
per garantire la sicurezza

Primotest in vista dell’estate alla Stazione Marittima
[’ad Monzani: “Servono controlli gia fuor dai varchi”

«[ALLA FRIMA NLCKONACA

A sempre il ponte del 2
giugno & 1! primo vero
banco di pruva della sta-
gione, un test che pud dire mol-
to e aiutare a capirc comce ¢ do
ve intervenire. Le code al var-
vhil di via Albertac, ad esem-
pio. si sono ripropaste anche in
questi glorni «Si, ineffettiqual
che problema al mraghetti c'é
stato —splega Edoardo Monza-
ni— Ahbiamo avuto delle code
all'entrata e quindi. tutti insie-
ma, dobhiamo capire corne in
tervenire per migllorare la si-
tuazione T nostio obiettivo &
sempre quello di poter dare il
massimo dcll’etficicnza, quindi
dobbiamo fare tesoro di ogni si-
tuazionew,
In effetti, se un test doveva

4/6/2017

essere, questo & gla stato robu-
stor il ponte si é Infatti irxdoteo
nella *movimentazione” di 35
mila passcggeri, fra crocicro
{quattro navi) & traghe:zi. Un
numers significativo che sotto-
linealacentralitd di Genovanel
lo scacchiere mediterraneo an-
che per quanto riguarda | pas-
seggerl. Nel 2016, infatti, il por-
to ha superato i tre milioni di
passeggeri, fra croclere e tra-
ghett (indicattvamente, un mi-
lioni e due milioni). E quest’an-
no il dato dovrebbe salire anco-
ra. Ma non & forse inevitabile
cha lasicurezza imponga tempi
pit unghi nel controlli?

«In realtd, dopo I'innakza-
mento perl'atiarme terrorismo
dello scorso agosto, che portd
I'asticella al livello 2, ora siamo
tarnati al livello 1 — dice Man-

zani — Ma & un 1 rinforzato, detti e poi dirette verso gli im-
proprio per la volonta del porto. barchi, quasi tutte concentrate
Noi, coma terminal, ¢i slamoat- verso gli orari serali, in coinci-
trezzatl con nuove sarumenta- denza con la partenza del tra-
zionicome gli “sniffer”, unaser- gherd, «E un lavorn delicatissi-
ta di nasi elettronici che fesco- moeche richisdela massimasi-
no a riconoscera l'odore dell’'e- tenzione, per parecchie ore di
splosivoe macchine radiogene, scguito, non dobhiamo assolu
aragyl X. Teonlrolli sonepin ve- tamente dimenticarlo — ag-
loci, deniro al terminal, mal'ef- giunge — Detto questa, vedia-
ficacia non ¢ certo ridotto. Orsé mo come venire incontro aipas-
dobhiamo lavorare per miglio- seggeri che scelgono il nostro
rare la situazione all’esterno scalo perl'imbarcos, Secondo il
del portos. manager una delle possibilith
Monzani sa bene che rag- che potrebbero essere valutate
giungere lo scalo non écesl age- in un tavolo di confronto con
vole. Genova & una cltré rortuo- tutt i soggetti pubblici e priva-
s (non salo dsl punwe di vists o colnvoltl nel servizio potreb-
stradale, ma questa & un‘altra he essere rquella di inviare degli
storia). All'uscita do Genova addetti del porto all’elicoidale
Cvest, le autosi incanalano ver- di San Benigno che precede I'in-
s0 il varco di via Albertaszl do- gresso al varco, E in questa cir-
ve vengonocontrollatedagliad- costanza potrebbe anche avve-
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nire il controllo proventivo dei
documentl. A quel punta, all'au-
Lo conurolluta verrebbe allisso
un bollino colorato che le con-
sentirebbe I'ingressc diretto,
una velta raggiunto il varco.
«Sono proposte, ma jo credo
che discutere tutti insieme sia
sempre la soluzione pit redditi-
Zian dice.

Intanto la socletd sl prepara
danche ad aveogliers, 1111 giu-
gno, la Msc Meraviglia, conse-
gnata ieri a Le Havre. Genova
sara home port per croclere set-
timanali, «F. 14 pit grandse mai
entrata qui. ¢ lunga 330 metri

splega Monzani — Fer Geno
va & una scommessa da vincere
guelladi averenavidiqueste di-
mensioni. Non dimentichiamo
che le prossime di Msc che arri-
veranno gqui saranno alimenta
te con Lng e quindi i porto do-
vrdattrezzars con stazionidirk
fornimento che oggl non ci so- CODE AL VARCO DI INGRESSO
no», Il traffico crocicre, nel por Aulo e motain coda ieri pomeriggio al varco d'ingressa

Io, in questo 2017 subird una di via Albertazzi. Sotta. | passeggeri all imbarco
leggerissima contrazione, circa

50mila unita. I traghetti invece
cresceranno. «Ormai & qualche
anno che questo segmento & in
crescita — chinde Monzanl —
C’era stata una flessione forte
con la crisi finanziaria esplosa
nel 2008, datempo abblamo in
vertitolarotra, Siamoanche un
porto centrale per | passeggerd
che si spostano sulla rotta nor-
dafricana, Tunisia, Marocco ¢
da tre anni anche Algeria. Il ser-
vizio & iniziato nel 2015 con
rattro collegamenti, & statn
confermato nel 2016 e gque-
st’anno salird a sei. Ll traghetto
dell’'Algeria Ferries colleghera
i lugtio Genove ain Skiddas,
{massimo mineila)

P DL M rLIvAEy

“In questo primo ponte
fra traghelti e crociere
abbiamo raggiuntoi
35mila passeggeni”
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La Repubblica GE

T'OONTI NEL 2016 LA SOCIETA GUIDATA DALUAD EDOARDO MONZ AN HA CHIUSO CON UN UTILE DI 840MILA EURO

[ passeggeri oltre il muro dei 3 milioni

ri, la Szazione Marftiima guarda avanti, cercando

di mantenersi nel 2017 atiorno, o appena al di sot-
to del milione d: crocenisti, e continuando a crescere nei
traghetti. ] conti del 2016 si sonochiusi con unutile netto
di 810mila euro perun fatturatodi 23,5 milioni. Nel corso
dell'anno sono transitali da Genova 3.110.432 passegge-
ri crediere 8 raghetti, conunincrementodel 4,4% rispet-
toal 2015.1 eroceristi sono invece passati da 848.227 nel
2015 o 1.017.368 ncl 2016. Quante cllc compagnic pro-
santi, sempre maggioritaria 4 la presanza di Msc Crocie-
re, chenel 2016 ha portata nei terminal genoves! 185 1ec-
cate con 876.000 passeggeri, confermande Genova come
principale porto di Msc ne! Mediterraneo. P60 Cruises
ha invecs effettuato 16 scali per un totale di circa 55 500
passegger], mentrelaPrincess Crulsesd arrivataa 10sca-
{i in transite per 35.900 passeggen. Comearmai daqual
cheanno. iltrafficotraghettibainvertitolatendenza al ri-
basso fatta registrare dall'inizio della crisi, chiudendo
con percantuali di incremento incoraggianti. Rispetto al
2015 sono stati movimentat! circa 76.700 passeggeri in
pit sulle linee con la Sardegna, circa 3.600 con la Spagna
ecirca 5,600 con il Nord Afnco Stabile la Corsicae inlieve
fiessione 1a Sicilta, Semprs importanti i volumi di traffico

ﬁ BUATTUTO anche il murodei tre milionidi passegge-

Edoardo Monzani ad
diStazioni Marittima
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di Grandi Navi Veloci che nel 2016 ha movimentato circa
783.500 passeggeri (il 37.5% del totals) e circa
1.095.500 metri lineari (il 60,8% del totale), conferman-
dosi come principale operatore traghetti, Da rilevare un
deciso decremento del traffico commercinle sulln Sarde-
qna {-154.000 motri lineari circa), mentre Spagna o Sici-
tia crescono di circa 15.000 metri lineari claseuna. Per il
2017 i prevede un uleriore incremento del traffico tra-
ghetti, con percentuali di crescita che fanno comunque
ben sperare inuna canforma del trend positive evidenzia-
to nel 2015 e nel 2016. (1 traffico crociere sl prevede inve-
ce stahile: nel 2017 sono previsti circa 950.000 oocieri-
sti. di cui 550.000 home port e 400,000 transiti. Msc Cro-
ciere confermeras la presenza portando 850.000 passeg-
geri, cosi come Princess Cruises che portera 33.500 pas-
seggeri. Dal 2002 a oggi e Stazionl Maritime
hannae investito complessivamente sull'aren passeggeri
{P'onte dei Mille/Ponte Andrea DorinfTerminal Traghet-
ti) oltre 84 milioni di euro, effettuando operazioni di ade-
guamento delle strutture di banchina e interventl di am-
pliamento, ridefinizione e modernizzazione dei 5 termi-
nial passeggeriall'interna dell'area in concessione.
fmas.m |
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Il Tirreno

PORTO ) RIPRESI | LAVOR!
Scavi al fondale, ecco la barriera di bolle

Testato un nuovo sistema anti-inquinamento: un “muro” di aria ad alta pressione installato da una ditta tedesca

di Guido Fiorini
P PIOMBIND

Sono ripresi in questi giomi i la-
vori di dragaggio a! porto. Li so-
no da adeguare i fondali nella zo-
na di fronte alla banchina che
osplteris la General Blectic, la
multinazionale che ha in proget-
to di portarc a Piombino 2 pro-
duzione di grandi turbine. Al
LeTnpo SLEss0 Vastio avin spe-
dici { lavari proprio Tt-"la hanchi-
na ed & quasi completato I'allun-
gamento del molo foraneo che,
al termine, sard in grado di ospl-
tare due grandi navi da crociera.
Le duefotoquia fianco (preseda
Gaogle Earth) consentono dive-
dere | camblamenti del pono

dal 2007 2 oggl.

E proprie per I'auivith di dra-
geggio, qualche scttimana fa ¢
stato sperimentato un nuovo si-
stema di “barriera” per i sedi
menti che, Inevisabilmente, ven-
gono smossi dai lavori. Il siste-
ma, in funzione in ltalia solo a
Genova, si chiama “bhubble
screens” ¢ consiste in un mure
di bolte che salgono dal besso e,
creando una turbolenza, impe-
distono ai sedimenti stesst di
passare oltre. )l collaudo da par-
(] & st
effettuato con lu collaliorazione
dell' Universitadi Genova, dell'l-
spra, della Capitancriadi porto ¢
delle imprese Sates, Somitc Aba-
e, La decisione di puntare sul
nunva sistema di “air compres-

sed barrier” al posto defle con
suete panne gallegplant & stata
presa per una serie di motiv, pri-
ma di tutto I'esigenza di far con-
vivere il sistema con il notevole
movimento del porto di Piombi-
noeanche perché il sistema & as-
sai piit pratico da installare e ri-
muovere.

Cosl la “barricra a bolle™ & sta-
ta plazzata In alcuni punti critl-
ci: una prima a protezione
dell'imboccatura del porto, su
un fondale di venti metri, per
una lunghezza complessiva di
560 metr; la seconda a protezio-
ne dell'impianto di presa deila-
zienda Agroittica, per circa 20
metri.

Come funziona. 1l sistema & sem-

plice e consiste in un compres-

IL PUNTO

sore ein un wbo, di plastica fles-
sibile, con buchi nella parte su-
perore. Quando il mbo & anen-
ratoal fondo marino, viene pom-
pata arin ad alta pressione che.
uscendo dai forl, genera una co-
lonna di belle. In questo modo
le turbolenze generate dal sisie-
ma ¢ la differenza di fluidita ge-
nera una nerta separazione che
impedisce il qa.sbaggiu dei sedi-
menti. Cosi il volume di acqua
interessato dai lavori resta del
tutto separato dall’ambiente cir

costunte.

L'installazione e il contollo
del sistema sard a cura di un'a-
zienda tedesca, di Lubecca, ln
Hydrotechnik Libeck Gmbh,
¢lie ha unacorsolidata esperien.
7a nel settore. Un'installazione
simile&in funzione da tempoad
Anversa,

d'anni: nel lavori al pono,
nelbattratlivita che le nuove
banchinestannndimostrandn
diavere, cisona le bast per il ri-
lancio dell'economia di que-
sta terra affacciata sul mare.
Can o senza l'acciain, il porto
ha la possibilita di dare una
speranza: fra poco partranno
le autivith di Pim (PMombineo in-
dustsie mariltime), prestoarri-
verd General Electric, pniciso-
no gli indoncsiani con i loro
olit vegetali e la Solmine con la
logistica, altre aziende aveva-
no preso contatti e sembrava-
no interessate. Se davvero sara
fatta la 398, i cui svincoli sona

ORA SERVE
UN CAMBIO
DI PASSO

on la nomina del Caimni-

C tato di gestione SRS
4 di Livor
no e Piombine c'¢la speranza
che awivith lorni a essere
quella a cui eravamo abituati,
prima dell'accorpomento, Per-
ché da qualche mese anche il
porwo sembra aver preso il pas-
solenlodi tutte quanto circon-
da Piombino ¢ il suo promon-
torio.

La clud non se lo pud per- a_cura proprio
mettere, serve un deciso rilan- Pioinbino avrh anci-
cio. Lo scriviamo da un paio  raunasperanza. igfi
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Il Messaggero Marittimo

Maurizio Poli
nel Comitato AdSp
Livorno-Piombino

PIOMBINO - Ura designa-
zione dul werritorio per I"Antorith
di Sistema portuake del Mar Tir-
reno Setenuionale. Si @ infatd
costilvite jeri. il Comitato di ge-
stione con la nomina di it e
cingue 1 componenti previst dul-
la Jugge. Il delegato del Cormune
di Ptombino & Mourizio Polk. di-
rigente affari legali e demanio
marittime del Camnunc di Piom-
binu, esperto in malerie poriua-
I e trasporti mariitimi. designato

(conlinua a pagina 2)

Maurizio Poli
nel Comitato

dal sindaco Massimo Giuliani sul-
Ta hase delle sue compelenze fec-
niche. Maurizio Poli andra dunque
a rappresentare il lerritorio di
Piombino insieme apli altri guatro
componenti: il presidente Stefano

Conini, il comandante del porte di
Livome contrammiraglio Vincenzo
i Mawcw, il delepato della Regio-
ne Toscana Giovanni Bonadio ed if
delegnio del Conmme di Livorno
Filippo Nogarin, si legge in una no-
ta de) Comune.

A fronie dei reguisiti sichiesi
dalla norma ¢ della comprovata -

sprerien s in possesso dell’inleres-
salo - ha scrilte il sindaco Giuliani
nella lenes: di nomiti - ho unpio
maotive di nlenere tle desipnazio-
ve guale seelty wsolutunente io-
neae ndeﬁ:ma per il molo dei com-
pomenti del Collegin e per le fn-
2iont ad esso assegnales,

«Sona certo che la professiona-

litia b dir. Poli porteri un sigyili-
cativo volore aggiunto alla gestio-
e e il vilui2zzione el ponti di
giurisdizione dell' Autorita d: si-
stema - ha coneluso il sindaon - e,
rlil in generle, ol economia del-
e cattie oi Livimiw e Piombing, fa-
vorendo, allo stesso lempe, una lea-
le e [aniva collabomzione i le doe
amministeazioni eomunali ¢ quel-
Ia portuales,
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Il Tirreno

Aree industriali, alleanza
con i porti per lo sviluppo

Bonadio (Autorita Alto Tirreno): merci e logistica sono le chiavi vincenti
grazie alle vie d’acqua (Navicelli) e alla ferrovia (Pisa-Collesalvetti-Vada)

di Francesco Loi
b _IVORNO

Entrerd anche Pisa nel sistema
portuale deli’Alto Titreno. Stoc-
cagglo, Toglstica e smistamento
mierei sano pasole che fratteggia-
no uno scenario di sviluppo eco-
nomico dell’area che si @ messo
in movimento. £ che vedra pro-
tagoniste fe zone industedali di
Ospedalettn e snpratrutio Mon-
tacchicllo, oltre alla Darscna ¢ al
canale dei Navicelli (grazic an-
che alla prossima apertura del
collegamenta con I'Ama atra-
verso Mincile). Una sinergia con
Livorna in piena regola, «per ar-
rivie a computere con i sistemi
logistici del Norl Buropa. sapete
che le merei a Milane artivano
ora da Rotterdam? Qui ¢i sono
tutte le infrastrutture e le possi-
bilita perinseriesiin mode com-
petitivo=. i questo & ben con-
vinto I'ingegner Glovanni Bona-
dio, gia presidente di Logistica
Toseana. Il consiglio regiunale
In ha designato come sua espo-
nente nel Comitato portuale Al-
to Tirreno, composto dai mppre-
sentant dei Comuni partecipan-
ti (Livorno e Piombino), della Re-
gione Toscana e della Capitane-
ria di I'orto. La nforma dei porti
ha previsto per la Toscana due
sistemi. Uno & quello delf Al
Tirrenn, con Livorma o Piombi.
no. L'akro ¢ il sistema ligu-
re-orientale, con Carrara e La
Spezia.

Da mweta miarzo Stefanoe Corsk-
ni € stalo nominato presidente
dell’Autorita di Sistema Portuale
deil'Alro Tirreno: & il vertice di
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quella govemance di Palazzo Ro-
sciano che ha Bonadio tra i suol
componenti. Un pisano {d'odo-
zione), dungue, nella cabina di
regia del purti. Forse anclie per
questn gli viepe semplice splega-
re come %sa in realtd faccia gia
parte del sistema portuale. Anzi,
questo sarh uno del principali
fronti diimpegno, sopmttutioin
tnmpi di crescita esponenziale
dell'e-commerce. il commercio
elettronico via web, che sipnifi-
it premere Laceeleratore i ter-
mini di stneeaggin, Ingistica o
servizi oollegaii. «<Un sistema
portuale - dice Bonadio - non b
fareo solo di opere a mare. S, al
0% & compostn di npere a ma-
re, ma al 50% anche di opere a
terra, ovvero di collegament in-
frastructurali con | mercatl di
I:ruwuimua e destnaione del-
e merci. Un porto & tanto piil
competitive quanto piiié in gra-
do di portare mered nel mercati
di destinuzione. 1 pord toscanl
hannn le caraneristiche  por
competere con i sistemi logistici
del Nord Europa. Hanno cio che
Serve per riuscire a contenere
costl, diventando cosi competit-
vi. grazie alle infrastrutture pre-
sentiead una lngistica ben nrga-
nizzata-,

Ma come c'entra Pisa? «ii re
troterra del porto di Liverno &
rostituitodaunmiangolnchelia
pervertici Msa, Livorno c Ponte-
dera. Un'area con grandi poten-
zZialina logistiche, peraltro gla og-
geoo di interesse de pare Ji
grandi investitori. E ancora re-
cente l'incontro del ministro
Delrio ¢ del governatore Rossi

con il presidente delle ferrovie
cinesi, Il China Railway Intcrna-
tional Greup. La visita In Cina
del presidente Mattarella ¢ del
premier Gentllond s'inserisce in
un quadro di rapporti e di accor-
di che potrebbero sfociare in si-
tieazioni di grande interessco,

E quali carte possono glocarsi
Livornwo e Pisa in wle cunlesto?
«lntantn Pisa ha la presenza del
sistcma aeroportuale. Inoltre ha
il canale del Navicelll, che rap-
presenta una via d'acqua per le
mere! che conduce direttamen-
teal portodi Livorna. Enellasua
darsena ha spazi idonei per una
clry logistic dell'area metropoli-
tana della costa, ovvero la distri-
buzione urbana defle merci. Per
tutto quostn la proposta che fac-
cio & quella dell inserimento di
Pisa nel sistemna portuale dell'Al-
ta Toscana, con un comitato di
coordinamenta dove indudere
unrappresentanic locale.

Una proposta cocrente con fa
linea della commissione costa,
presieduta du Antonio Mazeeo,
e che coincide eonlavolonta del
governatore Kossi. Inoltre la va-
lorizzazione del sistema portua-
le porterd in primo plano le aree
di Ospedalerto e Montacchiel-
lor. Questo & un passaggio che
deve essere spiegato. «Lo chiave
di volta - riprende Bonadio - &l
collegamento diietto del porto
di Livorno alla linea ferroviaria
nord-sud che passa per Firenze,
ma senza transitare per il nodo,
ormii congestivnaty, di Pisa, Si
wratta guindi di passare artraver-
soil collegamento della linea fer-
roviaria Pisa-Collesalvett-Vada

con la Pisa-Firenze che avviene
all'altezzn dellc aree industriali
di Pisa, restando valida In pro-
spettiva anche Popzione di un
collegamenta finna Pantederas.
Se il collegamento con I'lnter-
porto di Guasticce & ormai un
farto acquisito {«Rfi pubblichera
i handi eatro Fannos), ora @ da
definire il collegamento con
Montacchicllo, una linca di non
malti chilometri e spesa non ec-

cessiva. Nella zona, lato mare,
gli strumenti urbanistici gia pro-
vedonu . realizzazione di una
starione. Il progemo si chiamn
*Raccordo”(Raill Access from
Coast to Corridor-Accesso forro-
viario dalla Costa al Corridojo di
Trasporto) ed & stato elaborto

dalla Direzione Sviluppo cd In-
hovazionc (SRR
B Tirreno.

WQuesta, comeidea progeiius-
le, ha gia ottenutn Papprovarzin-
ne dell'Unione Eurepea - sottoli-
nea I'ingegnere - Rosst ha chie-
sto un incontro all'amministra-
tore delegato di RA, Maurizio
Gendle. per concordare le linee
operatives, Peraltro uno svilup-
podel genere «aumenta l'esigen-
za1 - aggivnge Bonadio - del com-
pletamento della linca Firrenica
con up traxte dalle caratteristi-
che autostradali. La commissio-
ne costa ha scritte al ministro
Delrin per sallecitare la defini-
zione dell'infrastrutturas. Le si-
nergie tra Livorno e Pisa potreb
bero non finire qui. Bonadia,
che ¢ anche consigliere di Tosca-
na Aeroporti, promette: sMi ado-
pererd per un coordinamento
tra sistema aeroportuale e por-
tuale, con I'obietdvo di avere a
Livorno le crociere di testas.
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La Nazione LI

L'ESPERTO ANGELD ROMA. GIA UOMO.ZiM PER IL PORTO,  OGGI CONSULENTE MARITIMO

«Siamo a rischio ritardi: riforma e Darsena Europa»

UNA RIFORMA che doveva ri-
formare ma sembra in chiodats al

finanzanio del “project finan-
cing”. Quesia conciusione potreb-

ss0 del gambero, [EEIHiiTiLd be non trovare esito, qualora la

Livorno/Fiombino in pe-
rentie attesa di chiarimenu da Ro-
ma, tanti problemi concreu che
passanodi rinvioin rinvio, malgra-
do I'indubbia buona volentd dei
singol. Ecco che ne pensa, nella
nostra intervisty, il commmdante
Angelo Roma (in foto), g1a uomo-
Zim, consulente maritimo assal
ascoltato anche dalla Regione, op-
i presidente dell’ Assonautica del-
la Camera di Commerdio.

Lo stallo In corso com’a visto
un esperto operativo?

«[n modo allarmante, e come dice
spiritosamente un prande maritg-
mista ... tutto 5i muove - solo nol
rimaniamo a banchina Al di ladel-
la battuta, siamo a rischio di nitar-
di; quando i} primo Sindaco si ¢ au-
tonominato nel vomitato di gestio-
ne, subito, e sottalineo subito, 1l
Ministero doveva intervenire e
chiarire che ; Sindad non poteva-
no far parte di detto comitao, Lo
5COrs0 26 maggio. invece, & arriva-
ta l'nterrogaznone parlamentare
della Deputata 5 Stelle. Arianna
Spessotio efirmarta da Luigi di Ma-
io, per avere il &ml'omo dopo, final-
mente, lapresa di posizione del Mi-
nistro Delrio sui sindoa autonomi-
patst all'interno del cosiddetn,
CdA dei port. Praticnmentesi é at-
tesa lanomina del Sindaco Cozzoli-
no di Givitaveechia, per avere una
posizione “ufficale” ¢ niente,
quando si sono autonominat De-
bora Serracchaini, Marco Dona,
Raberto Dipiazza ¢ Filippo Noga-
rin. Alla fine spero che il decreto
COTTETIVO ATV quanto prima, ve-
do allorizzonte elezioni antiapa-
1en,

La piattaforma Europa ho
continui rinvii: secondo lei
rché?

«Il motivo pilt palese doveebbe cs-
sere che di manifestanoni d'inte-
resse, in realtd, ce pe simo ben po-
che, Ho giaavuto modo di dire che
le valutazioni alla base di “gara”
fate nel 2015, immaginino un Ui-
vella di nischio nlenare a quelln
lattribuibile a possibili investitor
(intendo investitori “tradizionali”
del settare) chiaman all'impegno
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strategia dell’investitore non ba-
dasse ai ntorni [inanzaan di me-
dio-breve periodo, e soprattutto
nel caso in cui {ossero disponibili
encrmi capilali erisorse finanza-
rie o vi fosse qualche potere
nell'indirizzare la domanda di re-
tc verso linfrastruttura (come
spesso accade con investitori Cine-
s1: a buon intenditor, poche paro-
leth,

Con le nuove alleanze mon-

diali, I.ivgm_? ha piy o meno

rospetfive’

uA';lu slato, 1uTlo resterd inaltera-
to. Unica piccola novita di nilievo
degli uldmi giorni: la ZIM ha in-
serito un feeder quindicinale sul
nostro porto, poca cosa, non piil
di 5000 movimenti/anno, ma co-
me dire, ancora “legata” a Livor-

no. Da qualche giorno sono stat
svelati i dettogli del nuovo megn-
carricr giapponese, a scguito del
merger tra Kawasaki Kisen Kai-
sha, Mitsui O.S.K. Lines ¢ Nip-
pon Yusen Kabushiki Kaisha na-
scera Ocean Network  Express
(ONE), 6° liner al mondo com
quartier gencrale a Singapore. Ad
essere intcgrato sard il business
del contenitori. Lanuova JV con-
trolla il 7% dclla capacita globale.
1l porto di Tavorno se non vuole
altendere 7/8 anni per aumentarei
contaners, st deve parre come ob-
bictuvo la possibilita di ricevere
navi fino a 12/14000) TEL, queste
navi tra pochl ann nen saranno
i considerate “mega” e solnaflo-
13, se saremo in grado di ospitarle,
pouemmo essere inclusi nelle
schedule dei maggion vettor: al
moendor.

AF

LA POLEMICA

Authorityl Livorno-Piombino
in attesa di chiarimenti
dal Governo centrale
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Il Messaggero Marittimo

e Aferpi
incontrano
Corsini

LIVORNO - il presidente
dell’ AdSp del Mir Timeno sellen-
Irionale, Stefano Corsing, hi in
vonirato a palazzo Rosciams, il di-
retore penerale esecutivo della
Cevilal, Saild Benikene, e thie di-
rigenti di Aferpl, Amin Resg e
Riccardo Crilli.

I rappresentantt di Cevital e

(continua a pagina 2)

=,

b

1 vertici di Cevital e Alerpi duranle I'incontre a Palazze Rosciano

— |

Cevital
e Aferpi

Aferpi. hanno mosirato di voler da-
re seguilo alle promesse di tilancio
dello scalo piombinese, offrendo
rassicurizioni cirea 1a volonti di ar-
rivare eatro la fine di Giwgno con
il business plan denagliate. Quest
si sono soffermati a lungo sui tre pi-
lastri_det progeno (siderurgia, a-
groafimentare, attivith di contai-
ner): alcuni milioni di tonnellate di
merce legata all’agroalimentare
tcrude oil, zucchero, succo daran-
cinl, milioni di tonncllate di merce
varia e due milioni di wonellae an-
nue di movimentazioni siderurg:-
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che. In particolare, Cevilal punta
ol sullin possibilii i vflorze-
re i mpporti commerciali tra Alge-
ri e Piomhinn

Durante I'incontro, il presidente
Corsini ha insistito circa 'urgente
formalizzazione del piano finan-
ziario ¢ del relativo progetio, sen-
za i quali non si potrebbe procede-
re con quanto previsto dall’accor-

do di progranma. .
[ verticy di Cevital e Aferpi si so-
no inoltre denti interessatt alla nuo-

va realth costitmta dall” Autoriti di
Sistema portwale: «Livorno dista
meno di cento chilomeltri dal Piom-
bino - ha dichiarato Bentkene - &
costituisce un’opportunith per svi-
luppare autivith logistiche in siner-
gia. coinvolgendo Piombino ¢ 1l

suo Rinterlands,

Benikene ha anche messo |'ac-
cento sulla necessith di collabora-
re: «No one can pull this off on his
own (nessuno pud farcela con le
proprie forze) - ha detto - ma & ne-
cessario Vget embetided all to-
gether”, lavorare insieme per il be-
ne della comuniths,

Intanto, ¢ in programma il 12
Giugno, al ministero dello Svilup-
po economice a Roma. la niunione
tlel Comiiato esecutivo sull'accor-
do di programma "Dlscii)]inn per
gli inerventi per la ri:l|ua ificazio-
ne ¢ riconversione del Polo indu-
striale di Piombino™, sotioscritto
ne] 2064, Lo rende noto la Regio-
tie Towsezit spiegsindo che Fincon-
tro era stato richiesto nei giomi

scorsi dal presidente Envico Rossi
¢ dal sindaco di Piombino Massi-
ma Giuliani.

«Finalmenie - ha cotmmentato il
governaone loseano - iy convoca-
rione & arrivata. Sard un'occasione
imporante per verificare tu gli
impegni presi per I"ares piombine-
se e per discutere dei lemi legati al-
la siderurgiar. Tra i punti all’ondi-
e del glorno: moniloraggio del Pr-
n (Progette di aqualilicuzione ¢
reindusitializzazione); messa in si-
curezza ¢ bonitiea delle arce; atti-
vazione della bretella di collega-
mento della 85 3YE; sostegne al
reddite, alla formasdone e all'oc-
cupazione del lavoratori; progetto
industrinle Aferpt; insediznent
produtiivi e nnnove delle conces-
ston denstiali pontuali.
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La Gazzetta Marittima

Euvropa Expo
comitato
a Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - LE-
spu, I'Associazione del por-
ti Europer (European Sea
Ports Organization) ha scelio,
quest anno, Civitavecchia per
la proprin riunjone nnnoale
de] Comitato “Inlermodal,
Logistics and [ndustry™.

(scgue a pagina 3)

Europa Expo
comitato

[ lavori delln due giomi, che
si sono fennti 2 Molo Vespaced,
sono swti aperti dal presidente
deil’ Avtorit2 di Sisterma Portuale
=} Mar Tireno Centray Setlentrive
nale, Francesco Maria & Majo. e
vedranno la partecipazione, fra gli
altn. di Antengiuho Marin della
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NG MOVFE, la oni presenss nello
scalo lnziole sta nd ndivare - dice
una nota dell’Adsp - gli ottimi
rapporti che ' Adsp ha mstaurto
con ln Commissione Europea, ¢ dei
rappresentanti dei maggion porti
curopei come Barcellona e Puettos
del Estado (|'ente che rapgruppa i
poi spaenoli), Marsiglin, Anvens,
Amburgo. Copenaghen, Malmoe ¢
I" Associazione dei ponti finlandesi
e di quelli svedesi.

Durunte 1 due giomi di meeling
sono st affroniate diverse emati-

chedirilevanzae di interesse anche
per il portn di Civitavecchia ed il
suo network quah 1'Update sulle
reti TEN-T, la possibilitd di istituire
una Piattaforma per le coanessioni
Unione Europea-Cina. lo Studio
dellc DG MOVE sul paiensiule
non sinittalo dei porl mariltimi,
Ed & statn z2nalizzala la relazione
della Code dei Contk enmpen sni
progetti portuali

Presente inolire, su invite di
ESPO, il responsabile della sede
Unindustria di Civitavecchia Stefa-

no Cenci per illustrare ai present: le
pessibilith di sviluppe del reroporto,

“Esprimo la massima soddi-
sfazione, anche a nome di ita la
community portuale- hadichiannoil
presidente dell’ Adsp del Mar Tirre-
no Centro Setientrionale Francesco
Markeeli Mg - per b sceliadi Fspo
di svolgere la runsone annuale del
Comitato intermodalita logisticaed
industria a Civitaverchia. Sicura-
mente  conciude di Majo - questa
& una buong notizia anche per wita
la portualith nazionale™,
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La Gazzetta del Mezzogiorno

AVVISO DI PROROGA PER 9 PERSONE: «TANGENTI DA UNA AZIENDA»

Brindisi, corruzione al porto
Indagato ex segretario Giuffré

© BRINDIS). L'accusa, tutta da provare, & che sarebbero state
pagate tangenti per favorire la concessione dello status di im
presa portuale ad un’azienda interessata a trasportare all'estero
grosse quantita di Cdr (combustibile da rifiuti). Per questo ierd
la Procura di Brindisi ha fatto notificare a nove persone un’av-
visodi pruropa delle indagini che ipotizz, a vario titolo, i reati
di assoeiazione a delinguere, corruzione e indwzione indebita
(la vecchia concussione). Nell'atlo, fivmalo dal pm Anlonio

Costantini, figura anche il segretarin generale uscente EEIIETH
@i Brindisi, l'ammiraglio Salvatore Giuffré.

L'inchiesta riguarda infatti la vecchia gestione dell’ Autorita,
oggi transitata del Levante che accorpa
eli scali di Bari e Brindisi. Gli altri indagati sono il dirigente
AldoTanzarelln, I'imprenditore Luea Seretie | ex assessore del
Comune di Brindisi, Antonio Monetti. Screti il 6 febbraio 2016
venne anestato insieme all’'ex sindaco di Brindisi, Mimmo
Consales, nell'ambito di un'altra indagine per corruzione. L'in-
chiesta attuale tratterebbe tra Valiro di rifiuti: a quanto sembia
laziendz uvrebbe dovato occuparsi di trasportare all'eslero
vombustibile derivato dai rifiuti (cde)

ulLa richiesta di proroga delle indagini - dice il nuove pre-
sidente dell’Antarita del Tevante, Tlge Patroni Griffi - non
consente di circostanziatve B vicenda. Attendiamao che 1a ma-
gistraturaconcluda il suolavero, confidandoche verraatteszata
la totale estraneitd dell'ente e dei suoi divigenti».
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La Sicilia Web

Trapani, revocati i domiciliari a Fazio "Ho la
coscienza pulita e vado avanti”

Inchiesta corruzione. Il gip ha disposto il divieto di dimora a Palermo. ll candidato
sindaco rilancia: "Voglio lornare alla guida della citta"

PALERMO - |l gip di Trapani, Calerina
Brignone, ha revocato gli arresti domiciliari
disposti nei confronti di Girolamo Fazio,
deputato regionale di Ap e candidato sindaco
della citta. E' accusato dalia Procura di
Palermo di corruzione nell’' ambito dell’
inchiesta che ha portato in carcere I armatare
Ettore Morace. La tranche del procedimento
relativa a Fazio & stalta inviata ai pm di Trapani
per competenza. |l giudice, che ha deciso per
la revoca dopo un lungo interrogatoric del
pariamentare regionzale, contestualmente ha
applicato a Fazio il divieto di dimora a
Palermo. Nei giorni scorsi, un decreto della
Presidenza del Consiglio dei Ministri aveva
sospesa dalla carica di deputato a Fazio a
decorrere dalla data dell' arresto. Qualora la
sospensione, decisa in base alla legge
Severino, dovesse decadere visto il venir
meno dei domiciliari, comunque Fazio non
potrebbe esercitare il suo ruolo di
parlamenlare non polendosi pil recare a
Palermo all' Ars. Alle conteslazioni originarie
di aver condizionato la poltica regionale sui
trasporti marittimi per favorire Morace, in
cambio di favori e denaro, a carico di Fazio
sgno emerse altre accuse. Ad esempio
secondo gli inquirenti si sarebbe fatto
ristrutturare I' abitazione a spese dell' armatore. Secondo indiscrezioni Fazio, stretto dalle contestazioni,
avrebbe risposto a tutte le domande e avrebbe fornito ulteriori spunti utili agli investigatori. Fazio,
sospeso dall' Ars dopo I arresto, ha voluto sondare i suoi subito dopo la revoca della misura: "Ho voluto
incontrare candidati € amici per chiedere loro se intendono continuare la campagna elettorale. lo non
sono un corrotto ma ho bisogno che questo sia dimostrato, ecco perché non ho voluto prendere una
decisione da solo”. La "consultazione™ si & chiusa con un applauso. "Ho troppo rispetto per le istituzioni:
se non avessi la coscienza pulita non avrei proseguito la campagna elettorale”, aggiunge. Sulle indagini
nessun commento: "Ci sard tempo per parlame. Ma non penso a una giustizia a orologeria; credo si sia
trattato di una coincidenza”. Poi conciude di voler tornare a fare il sindaco perché "a Trapani c' &
bisogno di sbracciarsi per arginare il degrado”.
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La Repubblica

Inchiesta aliscafi. il gip ha deciso di rimettere in liberta il deputato mantenendo il divieto di
dimora a Palermo che di fatto gli impedisce di sedere all’ Ars

Fazio scarcerato riparte la corsa a sindaco di
Trapani

ANTONIO FRASCHILLA Appena avuta la

notizia dal suo avvocalo, non ha perso un

attimo. Girolamo Fazio, un minuto dopo aver

saputo della decisione del gip di revocargli i

domiciliari, & uscito da casa ed & andato dritlo

al suo comitato eletterale in via Virgilio a

Trapani. Gia pronto per lui un comitato di

accoglienza con i fedelissimi, abbracci,

lacrime, e poi un domanda: «Volete che vada

avanti come candidato sindaco in queste

amminisirative?

Perche la risposta spetta solo a voi - ha detto

Fazio al suoi - io sono pronto a fare anche un

passo indietro». La risposta, manco a dirlo, &

stato un coro di si. «Ed allora andiamo avanti,

io ho la coscienza a posto », ha aggiunto,

stabilendo subito un programma di iniziative

da fare, ma a partire solo da domani: «Stasera

ci vediamo la partita della Juventus qui al

camitato», ha aggiunto.

Travolio dalla mega indagine sulia corruzione

nel trasporto marittimo, sospeso da deputato

all' Ars, Fazio ha chiesto e ottenuto la revoca

dei domiciliari. Da ieri € quindi tornato

pienamente in campo in queste pazze

amministrative trapanesi che vedono il suo

principale avversario, I' ex grande suo mentore

Antonino D' Ali, anche lui candidato a sindacoe ma con una richiesla pendente della Direzione
distretiuale antimafia di «obbligo di soggiorno» per la sua presunta «pericolosita sociale», dopo anni di
processi, & assoluzioni, con |' accusa di aver legami con la mafia.

Fazio ha ottenuto la revoca dei domiciliari perché non pid deputato, ma rimane per Iui il divieto di
soggiorno a Palermoe.

La decisione del gip & arrivata dopo il lungo interrogatorio di Fazio che ammesso di aver percepito dall
armatore Vittorio Morace (padre di Etiare, che & ai domiciliari) «una somma ben superiore a quella
contestatagli», scrive il giudice. Ovvero, 150 mila euro. Somma percepita «nella forma anomala del
pagamento di falture», si & difeso Fazio; giuslificazione, quest' ultima, che il gip ha comunque ritenuto
«non sufficiente », anche se I' ammissione parziale dell' ex deputato su alcuni pagamenti ricevuti
dimostra per il giudice «un certo spirito collaborativo verso |a ricostruzione dei fatti».

Non la pensa cosl la procura di Trapani, che insisteva per gli arresti domiciliari, anche percheé Fazio ha
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- segue

parlato solo dopo che i carabinieri hanno trovata quelle fatture da 100 mila euro a casa sua, il giorno
dell' arresto.

Da ieri Fazio & tornato a fare campagna elettorale. Come, dopo averla sospesa per qualche giorno, &
tornato a farla il senatore D' All: «Ma il suo caso & diverso, D' All ha solo una richiesta di obbligo di
soggiorno che deve essere vagliata dal giudice, |a posizione di Fazio @ ben peggiore perché rimane
indagato e le contestazioni che gli vengono fatte sono molto puntuali », dice il deputato regionale
socialista Nino Oddo, al fianco del senatore forzista.

D' Ali da giomi non si ferma un attimo: vemerdi ha tenuto un comizio nelia frazione di Salina grande, poi
ha incontrato nel suo comitato elettorale medici @ operatori della sanita insiems alla deputata regionale
Bernadette Grasso, mentre con I' eurodeputato Salvatore Cicu ha incontrato gli imprenditori locali per
parlare di fondi Ue.

A Trapani la strana campagna elettorale dei candidati alle prese con guai giudiziari, e che rischiano di
avere problemi il giorno dopo I' elezione, continua come se nulla fosse. Nessuno dei protagonisti si
pone alcun dubbio su quello che polrebbe accedere dopo: Fazio se dovesse andare a processo, D' Al
se il giudice dovesse confermare la richiesta della Dia di obbligo di dimora a Trapani.
©RIPRODUZIONE RISERVATA IMPEGNO Voglio andare avanti perché ho la coscienza a posto LA
PARTITA Ho riunito tutti per vedere la Juve al comitato " " EX PRIMQO CITTADINO Girolamo Fazio &
stato sindaco di Trapani dal 2001 al 2012 ed & nuovamente in corsa per la carica di primo cittadino.

ANTONIO FRASCHILLA
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Gazzetta del Sud

Arriva il penultimo finanziamento da 6,5 milioni, s' attendono "solo" i 16 dalla Regione

Porto di Tremestieri: manca solo un decreto

Mancano solo un' altra firma e altri 16 milioni. Il

camming per il nuovo porlo di Tremeslieri ha

superato un altro passaggio, € a luglio

potrebbero aprirsi i cantieri. Il Provveditorato

opere pubbliche ha inviato il decreto di

finanziamento da 6,5 milioni grazie al quale il

budget gia certo sale fino a quota 56 milioni.

L' ultimo strappo nella rincorsa al totale da 72

lo deve pedalare la Regione e I' assessorato

Trasporti in particolare. La somma c' &, la

verifica e le firma non dovrebbero tardare. Con

questo ritmo la promessa del ministro Delrio

che entro I' estate il porto di Tremestieri

avrebbe cominciato a prendere forma,

potrebbe essere rispettata.

Il cospicuo intervento della Regione era

vincolato alla conclusione dell' iter di

finanziamento degli altri enti interessati. $I

responsabile Francesco Di Sarcina, da ieri

nuovo segretario generale dell’ Autorita di

sistema di La Spezia, con gli uomini dell’

impresa Coedmar, ha fatto visita agli uffici

della Regione e ne sono venute fuori buone

sensazioni, al punio da poter immaginare che

entro il mese anche Palermo firmera il suo

contributo. Se cosi fosse, pochi giorni dopo

potrebbe essere firmato il contratto da 72

milioni.

Subito servirebbe solo la presentazione del progetto esecutivo e I' approvazione del Comune. ! primo
passo dunque, sarebbe, entro giugne la certezza de! finanziamento, quindi la firma del contratto con la
socletd veneta e a luglio i cantieri. La Coedmar, in questi mesi, non & rimasta con le mani in mano. Ha
preparalo e quasi concluso I' esecutivo. In realta avrebbe avuto 75 giorni di tempo dopo la firma, ma
intende cominciare prima possibile. insomma tempi stretti, salvo imprevisti. Certo ci sono da verificare
anche gli ultimi espropri che il Comune dovra perfezionare. La prima cosa che gli uomini di Coedmar
dovrebbero realizzare, sara un dragaggio da 100.000 metri cubi (sugli 800.000 totali) nella zona dell’
atluale porto.

Sparirebbe presto la montagnola subacquea dalla quale arriva, durante le sciroccate, la sabbia che
intasa |' imbocco dei due approdi. {(d.b.)
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Porto Tremestieri, ecco altri fondi

IL Provveditorato Opere pubbliche ha firmato il decreto di finanziamento da 6,5 milioni di
euro per il Porto di Tremestieri. Adesso mancano solo i 16 della Regione. Entro il mese
la firma del contratto a luglio dovrebbero partire i lavori

Adesso manca solo I' ullimo tassello e a luglic

polra scattare la cantierizzazione. Con quesio

ritmo la promessa del Ministro Delrio che entro

I' estate il poric di Tremestieri avrebbe

cominciato a prendere forma, potrebbe essere

rispettata. leri dal provveditoralo Opere

pubbliche & arrivato il decreto di finanziamento

da 6,5 milioni di euro con cui 1l budget gia

disponibile sale fino a quota 56 milioni, Adesso

ne mancano sclo 16 e sono quelli della

Regione Siciliana che aveva vincolato il suo di

decreto di finanziamento alla conclusione dell’

iter deqgli altri enti interessati alla costruzione

della grande infrastruttura, leri il rup Francesco

Di Sarcina, da oggi nuovo segretario generale

dell’ autorita di sistema di La Spezia, con gli

uomini della Coedmar, I' azienda che si dovra

occupare dei lavori, ha fatto una visita agli

uffici della Regione e ne sono venute fuori

buone sensazioni, al punto da poter

immaginare che entro questo mese anche

Palermo firmera il suo contributo al porto a

sud. La scalstta dunque sarebbe, entro giugno

certezza del finanziamento, quindi firma del

contratio con la societa veneta e a luglio i

cantieri. La Coedmar, in questi mesi di attesa

ha preparato e quasi concluso il progetio

esecutivo. Avrebbe avulo 75 giomi di tempo

dopo la firma per presentario, ma anche loro hanno una voglia matta di mettersi all' opera e cominciare
a fare sul serio il porto. Non occorreranno altri nulla osta esterni perché possa essere approvato.
insomma tempi stretti, salvo imprevisti da Palermo. Un' opera strategica per Messina, la Sicilia e la
Calabria perché interfaccia per i mezzi pesanti che viaggiano fra le sponde, per le autostrade del mare
e a cascata interessante per tulta la logistica della linea di costa cittadina, Rada San Francesco e Porlo
Storico compreso.
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Gazzetta del Sud

Anche la Corte d' Appello nega la titolarita delle aree

Gli immobili dell' area portuale Nuova "sconfitta" per
il Comune

Restano fermi i progetti dell' Amministrazione, tocca all' Authority

milazzo La Corte d' Appello di Messina ha

respinto il ricorso del Comune avverso 1a

sentenza del Tribunale di Messina che nel

2010, in primo grado, ha negato la titolarita

dell' ente locale sui locali nel porto di Milazzo

ritenuti appartenenti allo Stato. La pronuncia

della Corte si é fondata sull’ interpretazione di

una sentenza della Corte d' Appello

messinese risalente addirittura alla fine del

secolo XIX.

L' attuale Amministrazione adesso potra

ricorrere eventualmente in Cassazione.

La querelle com' & nolo riguarda il Comune e il

ministero delle Infrastrutture e I' oggetio del

contendere gli immobili dislocati nella zona

portuale del molo Marullo.

Nonostante pronunce anche discordanti non si

é riusciti ad accertare la proprieta dei locali

alcuni dei quali in atto occupali dalla

Capitaneria di porto. Piu volte in sede

giudiziaria il Comune ha presentato elementi

che attestano 1a «piena proprieta dei locali di

molo Marullo», facendo riferimento addirittura

ad una sentenza della Corte d' appello di

Messina del dicembre 1896. Ma questa

pronuncia della stessa Corte per il momento

gela le speranze di palazzo dell' Aquila che

pretendeva il rilascio nonché il pagamento delf’

indennizzo «per illecita occupazione ed utilizzazione, con rivalutazione ed interessi», al fine di operare
una nuova pianificazione strutturale. Il ministero invece ha sempre rivendicato la demanialita dell' area e
del bene. Senza una soluzione favorevole - € in atto non io & - difficilmente it Comune dunque potra
realizzare in quella location il progetto sollecitato piu volte anche dal presidente del consiglio comunale
Gianfranco Nastasi, legato alla nautica da diporto (strutture finalizzate a garantire un’ offerta turistica
(ristorazione e altri servizi).

A Molo Marullo resta in piedi il progetto dell’ Autorita portuale che ha previsto 7 milioni di euro nel Piano
delle opere triennali 2014-2016 e ! obiettivo & I' ampliamento della banchina che rappresenta la parte
terminale del porto mamenrtino, preceduto dal cosiddetio "terzo lotto"; oggi quest’ area & costituita da
una tratto rettitineo di lunghezza pari a circa 300 metri oltre a un dente in testata di lunghezza pari a
circa 20 metri. Lo studio & stato definito perché non si mette in gara e si accelera per avviare i lavori?
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Milano Finanza

A colloquio con Di Sarcina che lascia I' Ap di Messina dopo 13 anni

|| fronte del porto

Dalla contestata unione con I' Autorita di Gioia Tauro alla situazione di Tremestieri. L' ex
segretario generale descrive quale futuro per Messina all' interno di un contesto globale
e le sfide di una logistica capace di generare risparmi

Dopo 13 anni passati all' Autoritd FPorluale di

Messina, dal 2004 come ingegnere capc e dal

2012 come segretario generale, Francesco Di

Sarcina, classe 1966, lascia la citta dello

Stretto e si trasferisce a La Spezia. Andra a

dirigere I' Authority spezzina e la sua parlenza

& |' occasione giusia per fare il punto della

situazione sui temi piQ caldi della portualita

messinese in particolare e siciliana in

generale. A partire dal contestatissimo

accorpamento con il porto di Gioia Tauro e le

altre sei strutture portuali calabresi, per dare

vita a un' Autorita di sistema nella quale

confluiranno anche il porto di Milazzo e i due di

Messina, quello storico e quello di Tremestieri.

Il presidente sara I' assessore regionale

calabrese Vincenzo Russo, voci di corridoio

indicano I' ex presidente dell' Autorira Portuale

peloritana e attuale deputato nazionale di AP

Enzo Garofalo.

Permane comunque il sospetio che la tardiva

levata di scudi della classe politica messinese

per bloccare I' accorpamente sia finalizzata piu

che allre a non perdere voti in vista delle

prossime tornale elettorali, visto che non ha

prodottc alcun effetto e che il ministro dei

Trasporti, Graziano Delrio, sta andando avanti

con |a riorganizzazione delle Authority italiane

istituile con la legge 84 del 1994. Sulla diatriba con I' amminisirazione Accorinti, che un paio di anni fa
all'improvviso ha deciso di rivendicare aree di competenza dell' Autorita Portuale, Di Sarcina non si
pronuncia. Si limita a ricordare che le obiezioni sollevate sona state tacitate dalla Capitaneria di Porto
che ha confarmato lo status quo e che la sola possibilita & un ulteriore ricorso da parte dell’ esecutivo di
Palazzo Zanca. Resta da vedere se tra i tanti problemi da affrontare a Messina, Accorinti e | suoi
troveranno anche il tempo di presentarlo e se, nel caso improbabile in cui dovessero vincere, saranno
davvero in grado di gestire altre porzioni di territorio.

Domanda. | detrattori parlano dei conti in rosso di Gioia Tauro che andrebbero a inficiare

quanto fatto fino a oggi dall’ ente messinese. Qual & la sua opinione su questa
riorganizzazione?
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Risposta. Una premessa & doverosa: per legge i bilanci di queste strutture non possono essere in
rosso, pena il commissariamento immediato della presidenza. Non conosco in dettaglio quelli di Gioia
Tauro, ma evidentements non possono essere in perdita. | fatti invece sono questi: il porto produce a
favore dell' Autorita un canone concessario calcolalo su tariffe agevolale autorizzale a suo tempo per
farlo partire. Poi ci sono le tasse portuali che le navi pagano alla dogana, che le gira all' Authority
competente.

Ma per rendere Gicia Tauro competitivo rispetto agli scali nordafricani, le tasse portuali sono state
azzerate e di recenle & slata varala anche una legge apposita valida fino al 2018.

Quindi I' armatore paga solo il terminalista che gesfisce it porto e I' AP non incassa nulla.

D. E allora parché tenere aperto questo porto? Perché su meno di 20 mila abitanti di Gioia
Tauro ¢i sono 1.400 lavoratori?

R. E le pare poco? E comunque vero che tutti questi lavoratori rappresentano un costo non indifferente
e che il terminalista (che sostiene che song in perdita e che compensano con quanto incassano a La
Spezia) ha chieslo e oltenuto la costituzione di una societa interinale nella quale transiteranno in 400,
che saranno reimpiegali altrove.

D. Ma il porto di Gioia Tauro ha un futuro?

R. Ha un futuro a condizione che si gestisca con logiche imprenditoriali. Personalmente sono convito
che non sia un posto da chiudere e che anzi rappresenti una risorsa per il Sud. Il bilancio dell' ente non
& in perdita ma é asfittico perché una parte serve a sopperire a quello che viene meno per il mancato
introito delle tasse portuall. Fortunatamente perd il Governo nen ha mai lesinato sul fondi per le
infrastrutture e quindi Gicia Tauro ha condizioni infrastrutturali appetibilissime, Per questo sarebbe un
peccato chiuderlo: non & un porto da niente, tutt' altro.

Ha fondali profondissimi dove possono entrare le navi pidt moderne e ha piazzali alle spalle infiniti,
sarebbe un crimine abbandonare un porto de! genere, che & di grandissimo valore.

D. Fin qui Gioia Tauro, descritta dai detrattori dell' accorpamento come un pozzo senza fondo
che prosclugherebbe Il tesoretto dell’ Autorita Portuale di Messina, che incassa oltre 9 milionl I’
anno e che ha da parte 110 milioni di euro, una cinquantina dei quali saranno spesi per opere
infrastrutturali. Viste che un' altra preroga rispetto all' autonomia amministrativa che scadra it
30 giugno prossimo sembra improbabile, che ne sara di Messina?

R. Il futuro dell' ente messinese dipendera dal presidente e dal Comitato di gestione. Non ci saranno piu
conti separati ma un unico bilancio con enirate e uscite che riguarderanno tutti i porti dell’ Autorita di
Sistema.

Non solo Messina, Milazzo e Tremestieri ma anche i calabresi Gioia Tauro, Reggio Calabria, Villa San
Giovanni, Crotlone, Corigliano Calabro, Taureana di Palmi e Vibo Valentia. |l vero problema &
intercettare le navi ed essere appetibili per gii armatori. Mi spiego meglio. Al produttore di frigoriferi di
Pechino non interessa se la merce arriva in 28 giorni anziché in 30. Tanto loro avranno ogni giomo un
proprio container che sbarcherd, per esempio, a Rotterdam. A loro interessa il risparmio del 10, 15,
20% che avranno perché la loro merce arrivera a Berlino costando 300 euro invece che 350. Ed &
guesta la cosa importante. Quello che piti conta nella logistica delle merci non € la velocita per arrivare
subito in un porto, ma la velocita nella gestione grazie alla quale ottengono un risparmio. Gioia Tauro o
Rotterdam per loro & la stessa cosa e andranno dove potranno spendere meno. La velocita che
interessa & quella della movimentazione delle mercl e non quelia del punto di arrive dalla Cina in
Europa.

D. L' altra nota dolente, che riguarda I' Autorita Portuale in quanto ente cofinanziatore e futuro
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gestore, & quella del porto di Tremestieri, nella zona sud di Messina, i cui continui
insabblamenti durante le sciroccate alimentano polemiche furibonde. E stato davvero un errore
realizzarlo 1a?

R. Quando si sceglie un sita si guarda a 360 gradi. L' insabbiamento era prevedibile, ma questo non
significa che il porto non si potesse realizzare.

Il problema nan & il silo ma il progetto e I' esecuzione dei lavori. E comunque qual & I alternativa a
Tremestieri, tenendo conto anche dei tempi di navigazione, che sono un aspetto fondamentale? Come
ho sempre delto scontiamo un progetto fatto male e realizzato peggio con il quale sono stali realizzati i
primi due approdi. Cose che non dico io, ma dati tangibili e indagini in corso. Cosa ben diversa invece il
completamsnto, che ha un progetto di altissima qualita che prevede altri & moli, un’ area di stoccaggio
di 50 mila metri quadri, corsie di accumulo per diversi chilometri che eviteranno le code di oggi e anche
un progetto di ripascimento del litorale.

D. Per il completamento si spenderanno 72 milioni di euro: 34 e mezzo li mettera lo Stato, 16 la
Regione Sicilia e tutto il resto I' Authority. A che punto si é?

R. Entro fine giugno dovrebbero arrivare i 16 milioni della Regione e si inizieranno i lavori, che
dureranno 18 mesi, forse un po’ di pit. {riproduzione riservata)

ELISABETTA RAFFA
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La Sicilia

Scalo & Autorita

«La gestione del porto rimane in alto mare»

Michele GiardinaPozzalio. Dici scalo marittimo

e pensi subito agli sbarchi senza fine di

migranti in arrivo dall’ Africa e dal Medio

Oriente, al Cpsa - hot spot e all' insabbiamento

cronico del porto piccolo. Pensieri negativi.

Eppure si trafta dell’ unico strumento prezioso

in grado di produrre ricchezza.

Una vera manna per una citta bella e

sfortunata che, a conclusione della

competizione elettorale per le amministrative,

sara chiamala sin dai primi giorni di luglio a

fare i conti con un pesanie debito pregressa.

Da gestire in stato di default o, cosa meno

grave, nel rispetto assoluto dei termini e delle

prescrizioni imposte dal nuovo piano di

riequilibrio economico-finanziario decennale,

approvate dal civice consesso in zona

Cesarini, e inviato agli organismi competenti

che non si sono ancora pronunciati. Ad ogni

modo, per pagare i debili pregressi, far

quadrare in modo strutturale i conti e

realizzare un progetto di rilancio economico e

sociale della citta, I' unica via di uscita & quella

di produrre ricchezza.

Questa, a detta degli esperti, la strada a

scorrimento veloce da percorrere per attivare

una sana gestione manageriale dell' Ente,

accantonando la politica del passato ancorata ai salvifici trasferimenti statali e regionali & a qualche
"miracoloso” finanziamento ottenuto grazie all' intervento dell’ onarevole di riferimento. Per realizzare
questo salutare cambiamento di rotta occorre tuttavia che i pnmi segnali positivi arrivino da Palermo.
Titolare del porto di Pozzallo & la Regione Siciliana. Che perd continua a dimaostrare scarsc interesse
nei confronti di una infrastruttura determinante per la crescita e lo sviluppo del territorio e dell’ area
iblea. Da anni si chiede da piu parti di affidare la conduzione dell' importante scalo maritlimo ad un’
Autorita di gestione.

Del problema delta vacatio gestionzale del porio di Pozzallo se ne parla da anni in decine di dibattiti e
convegni (insuperabile la politica di casa nostra nell’ inventarsi incontri e confronti che, fiumi di parcle a
parte, rimangono poi regolarmente improduttivi) che non hanne concretizzalo alcun risultato utile.

A seguito del nuovo accorpamento delle Autonta portuali (che non riguardano ovviamente i porti di
interesse regionale come il porto di Pozzallo), decretato dal Governo nazionale, si pensava che la
Regione si sarebbe fatta carico di normalizzare la gestione del porti di sua competenza, ed invece non
& cambiato proprio nulla. Diventa a questo punto difficile ed inquistante capire a chi possa giovare una
situazione di queste tipo. Dice il presidente della Societa marinara Raffasle Sangiorgio: "La Regione

dica con chiarezza se si vuole lasciare Il porlo in una situazione di perenne incertezza, o se invece si
pensa di istituire al pil presto un organismo di gestione per normalizzare e rilanciare le atlivita”.

MICHELE GIARDINA
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La Sicilia

Trasporti e sviluppo

Il porto di Catania nell' élite europea «E ora piu
risorse» L' Authority etnea potra attingere a fondi
speciali da un plafond che ammonta in tutto a 26,2
miliardi

Mario BarresiCatania. Se non propric la

Champions, quanto meno € |' Europa League.

Il porto di Catania & stato incluso nella rete

globale della "Ten-T" che raggruppa le

principall infrastrutture dell' Unione europea.

L' inclusione & avvenuta attraverso un atlo

delegato della Commissione eurcpea,

pubblicato nella Gazzetta ufficiale Ue il 19

maggio scorso. La promozione dello scalo

etnec & dovuta al raggiungimento di uno dei

requisiti dalla Ten-T. Il regolamento

comunitario, infatti, prevede che la rete includa

«le piattaforme logistiche, i terminali merci, i

terminall ferroviario-stradali, i porti interni, i

porti marittimi e gli asroporti nella rete globale,

se & dimostrato che la media del lorg volume

di traffico degli ultimi due anni supera la soglia

pertinente». Nel caso specifico dei porti la

sogha & pari allo 0,1% del traffico totale di tulti

gli scali europei per merci sfuse (2,223 milioni

di tonnellate/anno), merci non sfuse (1,416

milioni di tennellate/anno) e passeggeri

(398.960 I' anno). Catania ha centrato il target

delle merci non sfuse, con 2,335 milioni di

tonnellate/anno. E dunque si sono aperte le

porte dell' élite comunitaria dei porti.

La notizia viene commentata con

soddisfazione da Salvo Pogliese, eurodepulalo di Forza Italia (gruppo Ppe}, componenle della
commissione Trasporti. «L' inserimento del porto di Catania nella rete Ten-T & una notizia altamente
positiva, non solo per la cittd ma per I' intera Sicilia orientale, perché permettera al porto etneo di
accedere a importanti finanziamenti europei che consentiranno il potenziamento della nevralgica
infrastruttura, con eccezionali ripercussioni economiche e lavoralive per I' intero terrilorio». Pogliese
rivendica la «proficua interlocuzione con I' olandese Herald Ruijetrs, capo unita responsabile della rete
transeuropea Ten-T della Commissione europea». Nel 2015 fu firmato un un protocollo d' intesa tra il
sindace di Catania Enzo Bianco e gli allora presidenti di Sac (Salvatore Bonura) e dell’ Autorita portuale
(Cosimo Indaco) per far entrare nella Ten-T le due infrastrutture catanesi. L' ex commissario della Port
Authority, ' ammiraglio Nunzio Martello, il 28 aprile 2016, impugnd - con una nota inviata a Roma e a
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- segue

Bruxelles - I' esclusione dello scalo, chiedendo rivalutare i criteri di accesso, a suo dire «perfettamente
coerenti con le richieste europee».

Adesso |' Europa ci ripensa. E apre |la porta a un nucvo scenario: il porto di Catania potra attingere
finanziamenti dal Cef (Meccanismo per collegare I' Europa), oltre che da Fondi strutturali e Banca
centrale europea.

Il programma Ten-T, istituito per per «sostenere la costruzione e I' aggiomamento delle infrastrutture di
trasporto in tuita I' Unione european.

Nella programmazione 2014/20 il sostegno finanziario previsto & pari a 26,2 miliardi di euro. |l porlo di
Catania entra nel "Comprehensive network”, «rete multimodale di densita relativamente elevata che
offre a tutte le regioni dell' Ue un' accessibilitd che migliora il loro sviluppo economico, sociale e
territoriale», | cui progetti dovrebbero essere conclusi entro | 2050. Alfra cosa & la rete centrale ("Core
network™), «composta dalle parti della rete globale che rivestono la piu alta imporianza strategica sia
per i flussi di trasporto europei che per quelli globali», con completamento previsto entro il 2030. Questo
& il vero climpo delle infrastrutture Ue. Il porte di Catania ne & fuori. Ma ora o osserva da una posizione
ravvicinata.

Twitter: @MarioBarresi.
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